Zapis ze spole¢ného jednani zastupct doté¢enych obei
ve véci vystavby VRT (vysokorychlostni trati).
Praha — Brno
a
SZDC s.o.

Pfitomni:

za obec Vyskytna nad Jihlavou: Vaclav Vacek — mistostarosta, Petr Bohm — starosta obce
za obec Plandry: Miroslav Lukas — starosta obce

za obec Usti: Josef Patha — starosta obce

za SZDC s.o.: Ing. Jan Sulc, Ing. Michal Drabek, Libor Kemza

za 0.s. Regio 2020: Bc. Ales Kratina

Dne 28. 11. 2013 se sesli starostové a zastupci vyse uvedenych obci ve Vyskytné nad
Jihlavou na jednani, jehoz jedinym bodem byla zodpovézeni dotazii a ziskani informaci
ohledné planované vystavby rychlostniho koridoru na trati Praha — Brno, varianta H4 (dale
jen VRT)

Po privitani Gcastnik( starostou obce Vyskytna nad Jihlavou se ujal slova pan Kratina, ktery
vystoupil za mésto Trebi¢, pro které je dle jeho slov vybudovani VRT jednoznaénym
prinosem a mésto Trebic bude pro. I kdyz bude trat’ od mésta Ttebi¢ dale, moznost zastavky v
Jihlavé rozhodné zlepsi komfort a dostupnost ob&anti Ttebi¢ska po zbytku uzemi CR.

Ing. Drabek informoval obecné o vyvoji VRT a tlumocil stanovisko Ministerstva dopravy
(dale jen MD), které se ptiklani k navrhované variant¢ H4, a sdélil, ze pro MD i Kraj
Vysocina je napojeni mésta Jihlavy stéZejni. SZDC viak nezna diivody, pro¢ se nyni MD
priklani k varianté H4, oproti doporu¢ované varianté V7 v projektu.

Pan Patha a pan Luka$ vznesli dotaz, pro¢ doslo ke zméné zvarianty V7, ktera je
doporucovana i v projektu hlavnim projektantem, na variantu H4. Dle informaci, které ma
SZDC k dispozici, trasa V7 neobsluhuje region Vyso¢ina v takovém rozsahu, jako alternativa
H4, proto chce MD, aby byla Vyso¢ina obsluhovana Iépe. Stejny pozadavek zazniva i od
predstaviteli Kraje Vysocina. Z tohoto divodu byla v roce 2010 vypracovana studie, ktera
variantu H4 jako alternativu navrhnula. Ing. Drabek upozornil na to, Ze studie nebyla na MD
s nikym projednana a jako takova zvefejnéna, coz vnima jako ponékud nest’astné, protoze tato
studie doporucuje k realizaci variantu V7. MD chce proto nyni udélat napravu, protoze vidi
jako vyhodnéjsi variantu H4. Zamérem MD je specifikovat ,,stiety” (technické problémy,
nesouhlasné ob&anské aktivity apod.) a pokusit se je eliminovat. Ukolem projektanta bylo
objet dotéené obce a variantu H4 prodiskutovat. Dle vyjadieni pfitomnych starosti se tak
prozatim na obcich nestalo. Probéhlo pouze jednani na Kraji Vysocina dne 17.9.2013. Na
dotaz starosty obce V.n.J. bylo sd€leno, ze by projektant m¢el obce navstivit za¢atkem roku
2014.

Ptitomni starostové apelovali na to, ze Kraj VysocCina se jiz chysta schvalit zménu Zasad
uzemniho rozvoje Kraje Vysocina (dale jen ZUR) v lednu roku 2014. Pan Drabek informoval,
7ze neni mozné ménit Zasady uzemniho rozvoje Kraje bez studie proveditelnosti zaméru,
zejména Z ekonomického hlediska. Tato studie bude provadéna v nasledujicich dvou letech, a
az pot¢ muze byt zména ZUR na Kraji Vysocina projedndvana, vyhledoveé az za cca. 5 let.
Predpoklad zahajeni vystavby tGseku kolem nasich obci je stanoven na rok 2025. Pan starosta
Patha si podivoval tomu, jak miZe vychazet ekonomické zhodnoceni VRTu. Ing. Sulc



informoval, ze ekonomické posouzeni je velmi slozity proces, do kterého je zahrnovan napf. i
¢as spojeny s cestovanim.

Starostové dale vznesli dotaz na §ifi koridoru.

SZDC chce koridor o §ifi max. 200 metr, v zastavéném Gzemi i mensi. Samotn4 stavba bude
obsahovat 2 koleje o celkové Sifi télesa cca. 25 metra (dle dispozic terénu mulze byt
v nékterych mistech i $irSi). Koleje budou polozeny na Stérkovém lozi, v mist¢ vySkovych
rozdili na pilonech, piipadné v tunelech. Trat’ bude po celé délce oplocena. Pro pohlcovani
hluku je ptedpoklad, Ze budou budovany ptirodni protihlukové valy. Pan Vacek vznes| dotaz,
jak Siroky bude koridor v lesich a krajné bez zastavby. Na tyto konkrétni specifika odpovi
hlavni projektant Ing. Tvrdik na planovaném setkani na Kraji Vysocina v lednu 2014.

Starosta V.n.J. informoval o tom, Ze obce nejsou proti vystavbé¢ VRTu, a Ze rozumi, ze
takovato stavba je v dnesni dob¢ nutnosti, nesouhlasi vSak s provedenim ve variant¢ H4, ktera
zni¢i dosud neposkozené Casti izemi Kraje Vysocina a znepfijemni zivot obyvatel v obcich,
které budou v bezprostiedni blizkosti tohoto koridoru. Z tohoto divodu tyto obce pozaduji,
aby byl koridor vybudovan v ochranném pasmu dalnice D1 a veden pod¢l dalnice, tak, jako je
tomu napf. v sousednim Némecku. Dle vyjadfeni SZDC je bohuzel tato varianta nemozna
z fyzikalnich zdkonti. Na dalnici DI jsou ptfekonavany velké vyskové rozdily a hlavné,
poloméry zatdcek nejsou projektovany na rychlost 300 km/h, ale pouze na 110 az 140 km/h.
Pokud by trat’ byla projektovana podél dalnice D1, tak hned za prvni zatiCkou dalnice za
Prahou by se diky rozdilnym pomérim stejné dostala trat’ daleko do krajiny.

Pan Kratina informoval, ze ma informaci, ze pravdépodobné v roce 2014 budou pro zastupce
dotéenych obci pofadany exkurze do sousedniho Némecka, aby se piedstavitelé obci mohli
blize seznamit s provozem vysokorychlostnich vlakd.

Starosta V.n.J. déle vznesl dotaz, zda existuji jakékoli zavazky vuci EU pro vybudovani
VRTu z hlediska ekonomického a terminového. Dle vyjadieni SZDC existuje zavazek
¢asovy, a to do roku 2030 musi byt vybudovan koridor do Litoméfic, do roku 2050 potom
pres celé tizemi CR. Ekonomické hledisko je také podstatné, protoZe znatnou &ast bude
financovat samotna EU.

Zapsal: Petr Bohm Dne: 5.12.2013




